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* Die folgenden Angaben sind den vonri^Ahinelcler eingereictiten Unteriagen ehtnommeri"^ --"^'^ - 

® Sicherheitseinrichtung an einem Fahrzeug, insbesondere einem Kraftfahrzeug, zum Schutz von Fu&gangern 

@ Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung (2) an 
einem Fahrzeug (1), insbesondere an einem Kraftfahr- 
zeug zum Schutz von FuSgangern, mit einer zwischen ei- 
ner Fronthauben-Ruheposition (38) und einer Fronthau- 
ben-Offnungsposition verschwenkbaren Fronthaube (3) 
sowie mit einer am Fahrzeug (1) anordenbaren Sensor- 
vorrichtung (4) zur Erfassung einer drohenden oder er- 
folgten Kollision. Ferner ist eine durch die Senson/orrich- 
tung (4) aktivierbare Abstutzeinrichtung (7) vorgesehen, 
die im Fahrzeugfrontbereich angeordnet ist und bei einer 
sensierten Kollision zur Vermeidung eines Sekundarauf- 
pralls aus einer Ruhestellung (6) in eine Abstutzstellung 
. ^, ,(9) bringbar ist ErfindungsgemaB ist die^AJ^uteejnrich^^ 
tung (7) als sich in der Abstutzstellung (9) im Fahrzeug- 
frontbereich in etwa vom Stof^fangerbereich ausgehend 
bis in etwa Dachhohe sowie in etwa uber die Fahrzeug- 
breite erstreckende, gro&flachige Ruckhattewand ausge- 
' bildet, die mit wenigstens einem Haltemittel (10) verbun- 
^ den ist, mit dem die RGckhaltewand gezielt und gefuhrt 
mit vorgegebener Ruckhaltewandgeo met rie aus der Ru- 
hestellung (6) in die Abstutzposition (9) uberfuhrbar und 
dort hattbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betiifft eine Sicheiheitseizurichtung an ei- 
nem Fahrzeug, insbesondere an eineni Kraftfahizeug zum 
Schutz von FuBgangcrn, gcmafi dcm OberbegrifT dcs An- 5 
spruchs 1. 

Derardge Sicheiheitseinrichtungen sind vorgesehen, um 
bei dncr KoUision eincs Fahizeugs mil dncm FuBgangcr, 
einem Radfahier etc. eineBedntrachdgung duich einen Se- 
kuDdaraufprall auf die StraBe zu venneiden. 10 

Eine bekannte, gattungsgemafie Sicherheitseinrichtung 
an einem Fahizeug ist aus der JP 8 258 668 A bekannt, die 
eine zwischen einer Fiontbauben-Ruheposition und einer 
Fronthauben-Offnungsposition verschwenkbare Fronthaube 
umfassL Femer umfasst dicse Sicbcrfaeitseinrichtung eine is 
am Fahrzeug anordenbare Sensorvorrichtung zur Erfassung 
einer drohenden oder erfolgten Koilision sowie eine durch 
die.Sensorvonichtung akdvierbarc Abstiitzdnrichtung, die . 
im Fahrzeugfirontbereich angeoidnet ist und bei einer sen- 
sierten KoUision zur Vermeidung eines Sekundaraufpralls 20 
aus einer Ruhestellung in eine Abstiitzstellung bringbar ist 

Konkret ist bier am zur Fahigastzeile tiin geiichteten bin- 
teien Fionthaubenbereich eio Airbag angeordnet, der im 
Falle eines FuSgangeraufpralls auf die Fronthaube aufgebla- 
sen wild. Gleichzeidg dazu wild im Stofifangeibeicicb die 25 
als StoBfang^-Airbag ausgebildete Abstutzeinrichtung auf- 
geblasen, die einen Sekundaraufprall des FuBgangers ver- 
meiden soil. Nachtcilig bei dicscm Aufbau ist, dass die als 
Stofifanger-Airbag abgebildete Abstutzeinrichtung wegen 
der speziellen Halterung nur lediglich mil einem kieinen 30 
Randbereich iiber die Fronthauben-Oberseite iiberstehen 
kann, so dass die Gefahr besteht, dass der FuBganger bei ei- 
ner verzogerungsbedingten Umkehr der Bewegungsrich- 
tung iiber die Abstutzeinrichtung gelangt Desweiteren kann 
eine derartige als StoBfanger-Airbag ausgebildete Abstutz- 35 
einrichtung wegen der def angelegten Halterung bei einer 
KoUision ohne weiteres nacb vome, d. h. vom Fahrzeug 
weg, iiberdriickt wc^en, so dass auch diesbeziiglich nur ein 
4'^w^.UQZureichend^.Schutz vor einem Sekundaraufprall gegeben,: 
ist Weiter ist eine do-ardge Abstutzeinrichtung lediglich fur 40 
Erwachsene geeignet, nicht dagegen fUr Kinder bzw. klein- 
wuchsige Erwachsene, die bei einer Koilision mit einem 
Fahrzeug regelmaBig nicht auf die Fronthaube aufprallen, 
sondem vom Fahrzeug nach vome weggestoBen werden. 
Insgesamt ist daher eine derardge Sicherfaeitsdorichtung 45 
wenig praktikabel. 

Aus der JP 8 258 667 A ist femer dne Sicherheitseinrich- 
tung bdcannt, bd der bei einer FuBgangerkoUision mit ei- 
nem Fahizeug auf der Fronthaube ein Aiibag aufgeblasen 
wird. Um den FuBganger auf der Motorhaube zu halten und SO 
somit einen Sekundaraufprall des FuBgangers zu vermeiden, 
ist hier voigeseben, im Boddi des oberen Fensterrahmen- 
- - quertragers -oder-im Beieicb des-*unteren Fensterrahmen- - 
quertragers eine Netzanordnung vorzusehen, die nach er- 
folgter PrimarkoUision vom hinteren Vorderwagenbereich 55 
ausgehend iiber den FuBganger gestulpt wird NachteiUg 
hierbei ist, dass ein derartiger Aufbau wiederum lediglich 
fiir eine Koilision des Fahrzeugs mit einem Erwachsenen 
ausgelegt ist Desweiteren ist hier nachtdlig, dass die Netz- 
anordnung nur dann iiber den FuBganger gestulpt werden 60 
kann, wenn dieser mit seinem Korper auf der Fronthaube 
auliiegt, was allerdings nicht bei alien Aufprallsituadonen 
der Fall ist 

Weiter ist aus der US-4 015 870 dne Sicherhdtseinrich- 
tung bekannt, bei der im Bereich der Fronthauben-VDrdar- 65 
kante ein schw^bar gelagertes Dampfungselement voige- 
sehen ist Bei dner KolUsion des Fahrzeugs mit dnem FuB- 
ganger wird duFcb dieses Dampfungselement En^rgie absor- 
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biert, wobei das Dampfungselement gleichzddg nach oben 
verschwenkt wird, um das Anheben des FuBgangers auf die 
Fronthaube zu unterstiitzen. Nach diesem Verschwenken 
bldbt das Dampfiingsdement in einer angehobenen Posi- 
tion derart stchen, dass im vordcren Frondiauben-Kantenbe- 
reich ein ruedriger Randiiberstand duich das Dampfungsele- 
ment gebildet wird, der ein Herabrutschen des FuBgangers 
von der Fronthaube vermeiden soil. Mit einem derardge^ 
durch das Dampfungselement gebildeten niedrigen Rand- 
iibostand besteht die Gefahr, dass der FuBganger iiber die- 
sen gelangt, so dass es zu einem Sekundarau^rall konmnt 
Femer ist hier kein Sekundaraufprallschutz fiir Kinder vor- 
gesehm. Desweiteren ist ein derartiges Dampfungselement 
am Frontende wenig ansehnlich und erfordert eine sichtbare 
Verandenmg des herkommlichen Designs undFahrzeugauf- 
baus in diesem Bereich. 

Aus der JP 103 159 08 A ist femer eine Sicherfaeitsdn- 

richtung bekannt .bei der.imFalle.einer.EuBgangerkollision., 

mit einem Fahrzeug dn Aiibag entfaltet wird. Mit diesem 
Airbag ist eine C-formige Greiferanordnung gekoppelt, die 
den kollidierenden FuBganger bei einem FuBgangeraufprall 
auf die Fronthaube erfassen und umgieifen soil, um damit 
einen SekundarauQ)rall zu vamdden. Ein derartiger Auf- 
bau ist, wenn iiberhaupt, nur fiir bestimmte Aufprallsituado- 
nen auf die Fronthaube gedgnet und daher fiir den prakd- 
schen Einsatz wenig geeignet Eine Vermeidung does Se- 
kundaraufpralls bei einer Koilision eines Fahrzeugs mit ei- 
nem Kind ist auch hier aus den oben bereits genaimten 
Griinden nicht moglich. 

Desweiteren ist aus der JP 8 324 380 A eine Sicherhdts- 
dnrichtung bekannt bei der im FaUe eines FuBgangerauf- 
pralls auf der gesamten Fronthaube ein Airbag aufblasbar 
ist, der im Fahrzeugsdtenberdch zusatzliche Wiilste auf- 
weist um einen Sekundaraufprall zu vermeiden. Eine Ab- 
stiitzung des FuBgangers ist bier nur an der Seitc vorgese- 
hen, nicht jedoch im Bereich der vordereo Fronthauben- 
kante. Zudem sind die Randwulste hier nur reladv niedrig 
ausgebildet Wdter nachteilig ist auch, dass dn derartiger 
Aufbau.wiedoiim ledigUchiureineKollision des Fahrzeugs^-.'.> • 
mit einem Erwachseneh^^u'Sgelegt ist 

Aus der DE-OS 23 39 940 ist eine Sicherheitsdnrichtung 
bekannt bei der ein Sdamdaraufprall durch einen auf- 
schwenkbaren Auffangbilgel, der sich U-fbrmig um den 
Vorderwagen herum erstreckt, verhindert werden soil. Ein 
derartiger Auffangbiigel kaim mit einem Nctz gekoppelt 
sein, um im aufgeschwenkten Zustand des Aufschwerikbii- 
gels ein Hindurchgldten des FuBgang^ zwischen der 
Fronthaube und dem Auffangbiigel zu vermeiden. Das Auf- 
schwenken des Auffangbiigels wird hier iiber dne an den 
Seitenberdchen des Fahrzeugs angeordnete Zylinder-Kol- 
ben-Einhdt vorgenommoi. Ein derartiger Aufbau ist unan- 
sehnlich und unvereinbar mit modemen Designanforderun- 

gen. Weitar nachteihg ist- auch,-dass'ein derartiger Aufbau* 

wiederum lediglich fur eine Koilision des Fahrzeugs mit ei- 
nem Erwachsenen ausgelegt ist 

Ein ahnlicher Aufbau mit einer starren Stange ist aus der 
DE-OS 26 09 427 bekannt bd der zur Vermeidung eines 
Sekundaraufpralls dne im Fahrzeugfrontb^ich angeord- 
nete schwenkbare Stange vorgesehen ist Diese Stange bil- 
det im aktivierten Zustand eine Art randseitiges Gelandei; 
das einen Sekundaraufprall des FuBgangers vermeiden solL 
Nachteilig hierbei ist, dass das GelarKler wieder relati v nied- 
rig ausgebildet ist. Auch hier ist der Aufbau wiederum le- 
diglich fiir dne KoUision des Fahrzeugs mit dnem Erwach- 
senen ausgelegt 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine Sicherheitsein- 
richtung an einem Fahrzeug, insbesondere einem Kraflfahr- 
zeug zum Schutz von FuBgangem, zu schaffen, mi der die 
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Gefahr eines Sekundaraufpralls erhebjich reduziert werden 
kana und mil dcr kcin mil d^Ycitigen Designanfoiderungen 
unvereinbarer Eingriff in den Fahrzeugaufbau erforderlich 
ist 

Diese Aufgabc wild mit d^ Mcrkmalen dcs Aospruchs 1 5 
gelost 

Nach Anspruch 1 ist die Abstiitzeinrichtung als sich in der 
AbstiitzstcUung im Fahrzcugfronlbereich in etwa vom SloB- 
fangeri)ereich ausgehend mindestens bis in etwa auf Dach- 
bohe sowie in etwa fiber die Fahrzeugbrdte erstteckende, 10 
groBflachige Riickhaltewand ausgebildeL Die Rilckhalte- 
wand ist mit wenigstens einem Haitemittel verbunden, mit 
dem die Riickhaltewand gezielt und gefiihrt mit voigegebe- 
ner Ruckhaltewandgeometrie in die Abstutzposition uber- 
fuhibar und dort haltbar ist 15 

Mit einer derartigen groBflachigen Riickhaltewand kann 
z. B. ein mit dem Fahrzeug koUidierter FuBganger regehna- 
Big gut aufgefangen werd^, ,so dass^die.Gefahr.eines.Se-^.^, 
kundaiaufpraUs hierdurch eriiebUch reduziert werden kann. 
Durch das wenigstens eine Haitemittel wild dabei erreicht, 20 
dass die Riickhaltewand gezielt und gefuhrt in eine genau 
vorbestimmte Position iiberfiihrt werden kann. Insbesondeie 
wird mit dem wenigstens einen Haitemittel dabei auch er- 
reicht, dass die RQckhaltewand bei einem Auftreffen eines 
FuBgangcrs auf diese im wesentlichen in ihrer Abstiitzposi- 25 
tion gehalten wild, so dass diese nicht iiber- bzw. wegge- 
driickt werden kann, was die Gefahr eines Sekundarauf- 
pralls nochmals zusatzlich verringert 

Femer kann ein derartig^ Aufbau der Sicherheitseinrich- 
tung auf einfache Weise an unterschiedliche Einbausituatio- 30 
nen bei unterschiedlichen Fahrzeugtypen angepasst werden, 
ohne mit modemen Designanfoiderungen unvereinbare Ein- 
griffe am Fahrzeugaufbau vomehmen zu miissen. So kann 
die Riickhaltewand in einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
z. B. durch ein Nctz und/oder einen Airbag gebildet werden, 35 
der in der Ruhestellung klein zusammengefaltet im StoB^- 
gerfoereich veistaubar ist und sich erst nach der Aktivierung 
groBflachig entfaitet Durch diese Anpassbarkeit an unter- 
^schiedliche.EahEzeugt)^n^widMdi&.jdaEauSwi3Bsultierenden^ 
vielfSltigen EinsatzmogHchkeiten ist eiirderartiger Aufbau 40 
der Sicherheitseinrichtung insbesondere fiir eine GroBseri- 
enfertigung, wie dies beim Automobilbau der Fall ist, geeig- 
neL 

Des weiteren kann die Riickhaltewand jede Geometrie 
aufweiscn, die zur Vermeidung eines Sekundaraufpralls ge^ 45 
eignet ist. So konnen z. B. in der Abstiitzposition seitliche 
Wiilste voigesehen sein, die die Frontbaube wenigstois teil- 
wcise seitlich umgreifen. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist die Riickhalte^ 
wand in der Ruheposition zusammengefaltet im Fahrzeug- 50 
fiontbeieich, vorzugsweise im unteren StoBfangeibereich 
angeordnet, wahrend die Riickhaltewand in der Abstutzpo- 
sition groBflachig^entfaltet'isti'Neben der einfachen-Integra-^*-'- ■ 
tionsmoglichkeit in bestehende, herkommliche Fahrzeugty- 
pen ist hier insbesondere auch eine fiir beengte Einbausitua- 55 
donen geeignete kompakte Bauweise der Sicherheitsein- 
richtung vorteilhafL 

In einer besonders bevorzugten Ausftihrirngsform ist die 
RQckhaltewand so ausgebildet, dass sich diese zu Beginn 
der Entfaltung in etwa waagrecht vom Fahrzeugfrontbercich 60 
weg entfaitet und sich anschlieBcnd in etwa senkrccht nach 
oben entfaitet Dadurch wird erreicht, dass sich die Riickhal- 
tewand uimiittelbar nach der Kollisioo mit z. B. emem FuB- 
ganger zuerst unter diesen hindurch entfaitet und sich erst 
danach nach oben au&ichtet bzw. entfaitet, so dass der FuB- 65 
ganger teilweise umhiillt und dadurch nach unten, d. h. zur 
StraBe hin abgeschirmt wild. Vorteilhafl wird mit einem der- 
artigen Aufbau erreicht, dass insbesondeie bei Kindem oder 



kldnwOchsigen Erwachsenen, die bei einer KoUision mit 
dem Fahrzeug rcgeltnaBig nicht auf die Frontbaube aufpral- 
len, die Gefahr eines Sekundarau^rall erhebUch reduziert 
werden kann. 

Vorteilhafl ist die RQckhaltewand in der AbstQtzstellung 
mit cinor vom Fahrzeug weggerichteten Kruimnung ge- 
kiiinmLt, so dass die RQckhaltewand in etwa bananenformig 
ausgcbildct ist Mit einer derartigen Ruckhaltewandgeome- 
trie lasst sich auf besonders einfache Weise die Forderung 
nach einer zu Beginn der Entfaltung waagrechten Ausrich- 
tung der Entfaltung und der sich daran anschlieBenden, in 
etwa senkrecht verlaufenden Entfaltung ^reichen. 

Grundsatzlich kann die RQckhaltewand bereits bei einer 
PrimarkoUision aus der Ruhestellung in die Abstutzstellung 
uberfuhrt werden. In einer bevorzugten Ausfiihrungsform 
ist die RQckhaltewand jedoch nach einer KoUision mit einer 
Zeitverzogerung in die Abstut^x>sition bringban Damit 
.wird erreicht dass die RQckhaltewand genau zum.richtigen, 
Zeitpunkt in die Abstut^x>sition Qberfuhrt wird, um die Ge- 
fahr eines Sekundaraufpralls zu reduzieien. Insbesondere 
kann mit einer solchen Zeitverzog^ng erreicht werden, 
dass die RQckhaltewand schnell und einfach sowie gezielt 
unter einem koUidierenden FuBgangers hindurch nach oben 
gefuhrt werden kann, da zu diesem gegenubo- dem Auiprall 
voTogerten Zeitpunkt hier die Beine des FuBgangers legel- 
maBig ba-eits vom Boden abgehoben sind. 

Die RQckhaltewand kann grundsatzUch durch samtliche 
geeignete Materialien und Aufbauten gebildet sein, die da- 
fiir geeignet sind. In einer ersten bevorzugten Ausfiihrungs- 
form ist die RQckhaltewand als ein Netz ausgebildet Mit ei- 
nem derartigen Netz, das einfach und preiswert in der Her- 
stellung ist kaim ein FuBganger auf einfache und sichere 
Weise aufgefangen werden. 2iidem ist ein derartiges Netz 
auf einfache Weise klein zusammenfaltbar, so dass ein Netz 
insbesondere fiir beengte Einbausituationen geeignet ist, die 
einen kompakten Aufbau dner derartigen Sicherheitsein- 
richtung erifordem. >^rtdlhaft kann das Netz dabei zum 
Beispel in der Ruheposition geroUt unter dem StoBfanger 
angeordnet werden.. Weiter..wird hier-bevorzugt ein^engma?^ 
schiges Netz verwendet,'um ein >ferheddem des darin aufge^ 
fangenen FuBgangers moglichst zu vermeiden. 

Das Netz kann beispielsweise mittels einer Netzschleu- 
dseinrichtung in die Abstutzposition gebracht werden, wo- 
bei die Netzschleudereinrichtung einen an einem Schwenk- 
lager schwenkbar gelagerten Netz-Schleudorarm aufweist, 
dssc in der Ruhestellung vorzugsweise in etwa waagrecht 
ausgericbtet ist und vorzugsweise an einem Ende das Netz 
im zusammengefalteten Zustand tragt Dieser Netz-Schleu- 
dorarm ist mit einem Eneigiespeicher so gekoppelt, dass ein 
relativ zum Schwenklager verschiebbarer; das Netz tragen- 
der Ibil des Schleuderarms im aktivierten Zustand in etwa 
linear verschiebbar und der Schleuderarm insgesamt gleich- 
zeitig' odCT zeitversetzt dazu' um 'das-Schwenklager -nach* 
oben verschwenkbar ist Als Energiespeicher kann hier bei- 
spielsweise eine kombini^te Linearfeder-ZDrehfederanord- 
nung Oder aber auch ein pyrotechnischer Aufbau verwendet 
werden. Ein derartiger Aufbau ist einfach herzusteUen und 
ermoglicht bei guter Funktionssicherheit eine einfache und 
kontroUierte Uberfiihrung des als RQckhaltewand ausgebil- 
deten Netzes in die Abstiitzposition. 

In einer altcmativen Ausfuhrungsform kann im StoBfan- 
gerbereidi, vorzugsweise unterfaalb des StoB^gers, wenig- 
stens eine SekundarkoUisions-AirbagaDordnung voigesehen 
sein, die wenigstens einen, die RQckhaltewand ausbilden- 
den, ein- oder mehrteiligen und/oder ein- oder mehrkammn- 
gen Airbag sowie wenigstens einen ein- oder mehrstufigoi 
Gasgenerator umfasst Mit einer derartigen Airbageinrich- 
tung kann ein Aufprall auf die RQckhaltewand duich ge- 
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zielte Energi^sorption des sidi bdm AufpraU zusammen- 
faltradcn Aiibags bcsondcrs gut und sanft aufgcfangen wcr- 
den. Insbesoadere ist durch die Variabilitat der Airbaggeo- 
metrie in Veibindung mit Ausblasofifhungen, Aiibagvolu- 
men, etc. eine cinfachc Anpassung an die vielfaltigra Aus- 5 
bildungsmoglichkeiten einer derartigen Ruckhaltewand 
moglicfa. So konnen z. B. seitiiche oder obere Airbagwulste 
voigeschcn sein, die je nach Fahrzcugsituation zusatzlich 
dazu beitragen konnen, die Gefahr eines Sekundaraufpralls 
zu vermeiden. Zugleich eigeben sicb bei einer derartigen lO 
Airbag-Anoidnung vielfaltige Moglichkdten, die Entfal- 
tung der Ruckhaltewand in Abhangigkeit von unterschiedli- 
chen Kollisionsparametem einzusteUen. So kann der Aiibag 
z. B. bei einer mehrkanrnirigen oder mehrteiligen Ausbil- 
dung separat oder zusammen, gleichzeitig oder nacbcinan- 15 
der mit ggf. unterschiedUcbem Gasdruck bzw. durch Nach- 
blasen aufgeblasen werden. 

.„lh-einerbevorzugten,Ausfuhrungsfonn.umfasst.die..Se-™^ 
kundarkoUisions-Airbaganordnung wenigstens einen mehr- 
teilig ausgebildeten Aiibag, dessen Airbag-Teile mittels ei- 20 
ner Netzanordnung verbunden und/oder abgedeckt sind. Mit 
einem derartigen kombinierten Aufbau dner Ruckhalte- 
wand aus einem Netz und einer Aiibaganordnung kann das 
Airfoag- Women insgesamt reduziot werden, ohne auf die 
Vorteile einer gezielten und gesteuerten Airbag-Entfaltung 25 
verzicbten zu miissen. 

In einer konkreten Ausfuhrungsform hierzu utnfasst die 
Ruckhaltewand wenigstens einen randseitig U-formig urn- 
laufenden Airbagschlauch, dessen &eie U-Schenkelenden 
im aktivierten Zustand der Sicherheitseinrichtung im Be- 30 
reich des Fahizeugfrontraids liegen. Bevorzugt liegen die 
freien U-Schenkelenden dabei im Beieich der StoBfangeran- 
ordnung. Im aktivierten Zustand der Sicherheitseinrichtung 
ist im Zwischenraum zwischen der U-Basis und den U- 
Schenkeln eine Netzanordnung gespannt Mit einem derarti- 35 
gen Aufbau d^ Sicherheitseinrichtung ist eine sehr gute und 
effektive Ruckhaltung eines mit dem Fahrzeug kolUdieren- 
den Fufigangers oder deigleichen moglich, wobei dex Air- 
hagschlauch^vorteilhaft..mit einem^genngen«Gasxoluiiien.v...^ 
aufblasbar ist -b?^- 40 

Wenigstens eines der freien U-Schenkelenden kann dabei 
mit einem im Frontendbereich angeordneten Ein- oder 
Mehrstufengasgenerator gekoppelt sein. Bevorzugt erfolgt 
hierbei der Gaseintritt uba- beide freie U-Schenkelenden. 

In einer bevorzugten Weiterbildung dieser Ausfuhrungs- 45 
form kann im Zwischenraum wenigstens ein weiten^ ein 
geringes Gasvolumen bmotig^der Airbagschlauch ange- 
ordnet sein, der mit dem U-formigen Airbagschlauch in ei- 
ner Gasvai>indung steht. Bevorzugt sind bier jedoch meh- 
rere ein geringes Gasvolumen aufweisende Airbagschlau- 50 
che voigesehen, die z. B. balkenfbrmig senkrecht oder quer 
zu den U-Sch«)keln ausgerichtet sind. Altemativ dazu ist 
- aber ^ch -eine 'gitterfSrmige bzw.- kreuzformigerAnordnung" ' * 
von mehreren Airbagschlauchen im Zwischenraum ra5g- 
lich. Ein derartiger Aufbau benotigt nach wie vor ein gerin- 55 
ges Gasvolumen, wobei hier jedoch durch die oder den zu- 
satzlichen Airbagschlauch eine zusatzhche Stabilisierung 
der Ruckhaltewand erfolgen kann. 

In einer weiteren besonders bevorzugten Ausfuhrungs- 
form schlieBen sich an den U-formigen Airbagschlauch we- 60 
nigstens im Bcieich der U-Schenkel zur Seite bin groSfia- 
chige Fangbereiche an, die jeweils durch wuiigstens einen 
randseitig umlaufenden Airbagschlauch mit Netzanordnung 
gebildet sind. Diese Fangbereiche umgreifen in einer bevor- 
zugten Ausfiihrungsform im aktivierten Zustand den V>r- 65 
derwagenbereich wenigstens teilweise seitlich. Mit einem 
derartigen Aufbau ist somit eine insgesamt noch effektivere 
Ruckhaltung durch die Ruckhaltewand mogUch, da auch der 



seitiiche Vbrderwagenbereich^ hier wenigstens bereichs- 
weise von d^ Ruckhaltewand umhullt ist, so dass auch zur 
Seite bin die Gefahr eines Sekundaraufpralls wesenthch re- 
duziert ist. 

In einer konkreten, vortcilhaften Ausfuhrungsform ist der 
die Ruckhaltewand bildende Aiibag oder Airbagteilbereich 
durch wenigstens einen Airbagschlauch gebildet, der in der 
RuhesteUung spiralformig zusammengeioUt ist und vor- 
zugsweise durch einen mit jedem Airbag-Schlauch gekop- 
pelten Draht so ausgebildet ist, dass sich jed^ der Airbag- 
schlauche bei einstromendem Gas unter dem FuBganger 
hindiuch in Richtung von der Fahibahn weg nach oben in 
die Abstutzstellung entiollt. 

Die Haltemittel konnen grundsatzlich auf verschiedenste 
Art und Weise ausgebildet sein, so lange sie nur gceignet 
sind, die Ruckhaltewand gezielt und gefuhit in die Abstiitz- 
position zu uberfuhren und dort zu halten. In einer bevor- 
..zugten. Ausfuhrungsform ist das,wenigstens.eine,HaltemiUel . 
im seitlichen Fahrzeugbereich angeoidnet, wobei vorzugs- 
weise zu beiden Fahrzeugseiten jeweils wenigstens ein Hal- 
temittel voigesehen ist Durch das V^rsehen von jeweils 
mehreien Haltemitteln zu beiden Fahizeugsdten, (tie vor- 
zugsweise voneinander beabstandet sind kaim eireicht wer- 
den, dass bei einem FuBgangerauQ)rall auch durch die einer 
Seite zugeordneten Haltemittel als seitiiche Riickhaltemittel 
eine gewisse Abstutzung des Fufigangers zur Seite bin mog- 
Uch ist, falls dies erforderUch ist Damit kann die Gefahr ei- 
ner SekundarkoUlsion weiter reduziert werden. Besondra^ 
vorteilhaft ist es hierbei, wenn bei mehreren Haltemittel auf 
beiden Fahrzeugseiten zwischen diesen ein Netz geq[>annt 
ist 

Altemativ oder zusatzlich dazu kann das wenigstens eine 
Haltemittel auch als aufbLasbare Aiibag-Lanze ausgebildet 
sein. Mit einer derartigen aufblasbaren Airbag-Lanze kann 
sich cbcnfalls eine vorteilhaite Abstutzung des FuBgangers 
zur Seite bin eigeben. \brzugsweise ist die Aiibag-Lanze als 
Gewebeschlauch ausgebildet, der sicb beim Aufblasen zu- 
sammenzieht Die wenigstens eine Airbag-Lanze ist dabei 
.mittels.. wenigstens eines*JBinr.. oder^ehistufengasgenera-^ . 
tors, der vorzugsweise separat zu einem eventuellen Gasge^*^ 
neralor fiir die Ruckhaltewand aktivierbar ist, aufblasbar. Es 
ist hier jedoch auch ein Aufbau denkbar, bei dem diese Air- 
bag-Lanze zusammen mit der Riiddialtewand aktiviert bzw. 
aufgeblasen wird. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform ist das 
wenigstens eine Haltemittel zum Aufbringen einer Riickhal- 
tekraft und/oder einer Zugkrafl in der Lange reguUerbar 
und/oder in einem Fahrzeug-Anbindungspunkt am Fahr- 
zeug verschiebbar ausgebildet Nforteilhaft kann hier somit 
z. B. das od^ die Haltemittel so veilcurzt weiden, dass die 
Ruckhaltewand in der Abstutzposition bananaiformig ge- 
kriimmt ist und sich mit einem oberen Rand auch von oben 
" hor ' wenigstens teilweise^^uber den • Fronthaubenbereich* er-- 
streckt, so dass der FuBganger gut abschinnbar ist. Deswei- 
Xeren kann mit einer Langemeguiierung der Haltemittel er- 
reicht werden, dass diese bei Bedarf gestrafft werden kon- 
nen, so z. B. um die Ruckhaltewand mit geeigneter Riick- 
haltekraft in der Abstutzposition zu halten. Beispielsweise 
kann das Haltemittel dabei mit einem &eien Bnde mit einem 
Rotationsstrammer und/oder einer Seilzuganordnung ge- 
koppelt sein, uhci die im aktivieitcn Zustand eine Zugkraft 
aiif das Haltemittel aufbringbar und ggf. ub^ eine Rucklauf- 
dchening gesichert dauerhaft haltbar ist 

Des weiteren ist durch die Langenregulierung oder durch 
die verschiebbare Anbindung auch eine besonders einfache 
und vorteilhafte Fuhrung der Ruckhaltewand aus der Ruhe- 
steUung in die AbstiitzsteUung mogUch. Fur eine gezielte 
und gefiihrte Eneigieabsorption beim Auftrefifen des FuB- 
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gangers auf dieRuckhaltewand konnen die Haltemittel auch 
weoigstens tcilweise aus cinem elastischen Material h»ge- 
stellt sein. 

In einer konkreten Ausfuhrungsform ist wenigstens eines 
der Haltemittel im Fahrzeug-Anblndungspunkt mil eincr 
Fuhrungskulissenanordnung gekoppelL Diese Fiihrungsku- 
lissenanordnung umfasst eine fahrzeugfeste und in etwa im 
wesentlicbcn waagrecht ausgcrichlcte Fuhrungskulissc, in 
der ein KuUssenstein zwischen dner GrundsteUung und ei- 
ner Endstellung verschiebbar gefiihrt ist ^fe^zugsweise ist 
die Fuhrungskulisse dabei im seitlichen Zierleistenbereich 
angeordnet. DerFahrzeug-Anbindungspunkt liegt am KuUs- 
senstein, wobei der KuUssenstein desweitaen mit einem 
Energiespeicher gekoppelt isL Als Energiespeicher kommt 
hicr beispielsweise ein pyrotechnisch ziindbares Modul und/ 
Oder eine Drehfeda: und/odar eine Spiralfeder als Zug- oder 
Druckfeder in Frage. Femer ist hier voigesehen, dass bei ak- 
.tivierter. Abstutzeinncbtung,. gleichzcitig. od^^zeitve^tzL^ 
dazu auch der Energiespeicher aktivieifoar ist, so dass d^ 
KuUssenstein in der Fuhrungskulisse aus der GrundsteUung 
in Richtung FahrgastzeUe in die EndsteUung verschiebbar 
ist Dadurch kann die Abstutzeinrichtung gezieU und ge- 
fuhrt als Ruckhaltewand in die AbstutzpositioD gebracht 
und dort gehalten werden. 

Um zu vermeiden, dass sich der KuUssoistein aus dieser 
EndsteUung wieder in seine GrundsteUung als Ausgangspo- 
sition zuriickverschiebt, kann dieser mit einer Rucklauf- 
sperre gekoppelt sein. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung ist zu bei- 
den Seiten des Fahrzeugs jeweils eine Airbaganordnung als 
seitUche Ruckhaltewand vorgesehen, die vorzugsweise 
durch die seitUchen Haltemittel nach auBen bin abgestiitzt 
ist und/oder mit diesen gekoppelt ist. Altemativ hi^u kon- 
nen auch separate Haltemittel fiir die Airbaganordnung vor- 
gesehen sein. Dadurch ergibt sich unter weiterer Rcduzic- 
rung der Gefahr eines SekundaraufpraUs eine vorteiUiafte 
Abstutzung des FuBgangers auch zur Seite fain. Diese Air- 
baganordnung kann, wie jede in Verbindung mit der erfin- 
.dungsgemaBen .Sicherheitseinrichtung^vorgesehene Airbag^v 
'knordnung, grundsatzUch separat aber auch mit den anderen 
Airbaganordnungen integral und/oder kombiniert ausgdjil- 
det sein, so z. B. mit der SekundarkoUisions-Airbaganord- 
nung, die jeweils aUe zusammen oder auch separat iiber we- 
nigstens einen ein- oder mehrstufigen Gasgenerator steuer- 
bar sind. 

Weiter vorteilhaft ist wenigstens eine Primarkollisions- 
Airbaganordnung voigesehoi, die ggf . integral mit den wei- 
tercn Airbaganordnungen ausgebUdet sein kann, wobei 
diese Frimarkoliisions-Airbaganordnung wenigstens einen 
ein- oder mehrteiUgen und/oder ein- oder mehrkammrigen 
PHmarkoUisions-Airfoag umfasst Dieser PrimarkolUsions- 
Airbag ist bei einer vorzugsweise durch pre-crash-Sensoren 
"Sensierten odererfassten -PrimarkoUision aktivierban Durch* 
eine derartige PrimarkoUisions-Airbaganordnung wird vor- 
teilhaft die FuBgangerbelastung sowohl beim Primar- als 
auch beim SekundaraufpraU reduziert 

Vorzugsweise umfasst der PrimarkoUisions-Airbag dabei 
einen StoBfanger-Airbag als Softnase und/oder einen Front- 
bauben-Airbag, vorzugsweise einen voideren Haubenkan- 
ten-Airbag, und/oder einen Scheiben-Airbag, die einzeln 60 
oder kombiniert ausgebUdet sind und die getrcnnt oder zu- 
sammen, gleichzeitig oder zeitversetzt nacheinander auf- 
blasbar sind. Nfit einem deranig ausgebUdeten Piimaikolli- 
sions-Airbag ergibt sich eine vorteilhafle Reduzierung der 
FuBgangerbelastung bereits bei einem PrimaraufpralL 

Dabei kann in einer besonders bevorzugten Ausfuhrungs- 
form wenigstens ein Teilbereich des PrimarkoUisions- Air- 
bags im aktivierten Zustand gleichzeitig die Fronthaube aus 
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ds[ Fronthauben-Ruheposidon in cine Fronthaubai-Auf- . 
praUposition anhcbcn. Dadurch wird der Abstand der dcfor- 
mierbaien und energieabsorbierenden Fronthaube zu darun- 
terUegenden, nicht deformierbaren FahrzeugteUen, wie z. B. 
einer Brennkraflmaschine, erhoht, so dass ein insgesamt 
groBerer Verformungsweg zur Verfugung steht Je nach 
Fahrzeugtyp kann dabei die gesamte Fronthaube aus der 
Fronthauben-Ruheposidon in die Fronthauben-AuQ)rallpo- 
sition angehoben werden oder aber beispielsweise auch le- 
digUch die Fronthaube in einem der FahrgastzeUe zuge- 
wandten hinteren Fronthaubenbereich angdioben werden. 
Insgesamt kann daher mit einem derartigen Aufbau die Ge- 
fahr einer FuBgangerbelastung sowohl beim Rimar- als 
auch beim SekundaraufpraU reduziert werden. 

In einer weiteren, bevorzugten Ausfuhrungsform ist der 
PrimarkoUisions-Airbag als ein einteiUger, mehrkanMnriger, 
im StoBfangerbereich zusammengefaltet angeordnet^ kom- 
binierter StoBfangerr/Fronthauben-/ScheibenrAirbag.ausge-.^ 
bUdet, der bei einer PrimarkoUision in einer ersten Stufe 
zeitUch vor der RQckhaitewand aufblasbar ist Dadurch wird 
erreicht dass sich der StoBfanger-/Fronthauben-/Scheiben- 
Airbag im aufgeblasenen Zustand vom StoBfangerba:dch 
ausgehend in etwa senkrecht vor dem Fahrzeug nach oben 
ostreckt und sich bei einem AufpraU des FuBgangers an die 
Fahrzeugkontur anlegt Vorteilhaft wird dadurch meicht, 
dass ledigUch eine im StoBfangerbereich angeordnete Air- 
baganordnung erforderUch ist, um den gesamten StoBfan- 
go:, Fronthauben- und zumindest unteren Scheibenbereich 
abzudecken. Vorteilhaft ist der Airbag bei einem solchen 
AufpraU nicht geteUt und damit insgesamt stabUei; wobei 
ub«r entsprechende VentUe oder Kammem der Gasstrom 
und der Gasdruck gezielt leguMert werden kann. Damit wird 
erreicht, dass der Airbag insgesamt nicht zu hart und/oder zu 
weich aufgeblasen wird. 

Mit dem StoB^ger-Airbag, der sich unterbalb des StoB- 
^gers entfaltet, wird vorteilhaft err^cht, dass das Bein bei 
einer PrimMrkolIision abgestutzt wird. 

Alteroadv dazu kann aber jeweils auch ein separater 
StoBfangerTAirbag^und/odear-Fronthauben-Airbag-und/odet*- 
Scheiben-Airbag vorgeseh^ sein, die im aktivierten Zu- 
stand uber fahrzeugseidge Klappen austreten und aufblasbar 
sind. 

Fur jede Airbaganordnung ist es fur definierte Kraft- Weg- 
Kennungen erforderiich, dass diese in Abhangigkeit von der 
sensierten Aufprallgeschwindigkeit und/oder dsi sensierten 
Au^rallsituadon aufblasbar sind und ggf. nut Durchbrii- 
chen als Ausblasoffoungen und/oder Ventilanordnungen zur 
ReguHerung des Gasdrudcs ausgestattet sind. Damit kann 
insbesondere die FuBgangogroBe- und schwere, die Stel- 
lung des koUidierenden FuBgangers zum Fahrzeug, insbe- 
sondere die Beinstellung, bei der Entfaltung beriicksichtigt 
werden. Entsprechendes gUt fiir die Auslegung der Sraso- 
rik^bei der insbesondere^im-HinbUck^ifdie-PrirnarkoUid*'^ 
onsmaBnahmen zu benicksichdgen ist, dass diese so ausge- 
legt wird, dass die Fronthaube nur bei einem schweren Auf- 
praU angehoben wird. Die Auslosung der Sensorik kann da- 
bei z. B. durch die bereits zuvor erwahnten pre-crash-Senso- 
ren oder abear aucb durch einen direkten Fronthaubeokanten- 
kontakt des FuBgangers erreicht werden. 

Anhand einer 2^chnung wird die Erfindung naher eriau- 
tcrt 

Es zeigen: 

Fig. 1 dne schematische Tdl- und Seitenansicht eines 
Fahrzeugs im normalen Betriebszustand, 

Fig. 2 eine schematische Teil- und Seitenansicht eines 
Fahrzeugs mit einer zu Beginn des Entfaltungsvorgangs in 
etwa waagrecht ausgerichtelen Ruckhaltewand, 

Fig. 3 eine schematische Teil- und Seitenansicht eines 
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Fahrzeugs mit bereits teilweise nach obcn ausgerichteter, 
entfaltcter Ruckhaltewand, 

Fig. 4a eine schematische Teil> und Seitenansicht eines 
Fahrzeugs rait einer Ruckhaltewand in einer Abstutzposi- 
tion sowie mit Hallcmilleln, zwischcn denco ein Nctz ge- 
spannt ist. 

Fig. 4b eine schematische Teil- und Seitenansicht eines 
Fahrzeugs mit iiber Haltemiudn io dcr Abstiitzposition ge- 
baltener Ruckhaltewand, 

Fig. 4c eine schematische Ibii* und Seitenansicht eines 
Fahrzeugs mit einer Riickhaltewand in dner AbstQt^x>si- 
tion und seitlich im Beieich der Haltemittel angeordneten 
Airbag-Riickhaltewanden, 

Fig. 5 eine schematische Darstellung eines mehrteiligen 
Sekundaikollisions-Airbags mit einem Stofifangeraiibag 
und einer Riickhaltewand, 

Fig. 6 eine schematische Teil- und Seitenansicht eines 
Fahizcugs miteinerNetzanordnung.aIs JEtuckhaltewand^ — 

Fig. 7 eine schematische Darstellung einer Netzschleu- 
deieinrichtung. 

Fig. 8 eine schematische Darstellung eines spiralfbrmig 
aufgeroilten Airbagschlauchs, 

Fig. 9 eine schematische Darstellung eines mit einer Fuh- 
rungskulissenanordnung gekoppelten Haltemittds, 

Fig. 10a bis 10c jeweils unterschiedliche Ausfuhrungs- 
formen eines mit einem Kulissenstein gekoppelten Energie- 
speichers. 

Fig. 11 eine schematische Teil- und Seitenansicht eines 
Fahrzeugs mit einer dutch eine Airbaganoidnung gebildeten 
Ruckhaltewand und einem Scheiben-Airbag, 

Fig. 12 eine schematische Teil- und Seitenansicht eines 
Fahrzeugs mit ein^ duich eine Airfoaganordnung gebildeten 
Ruckhaltewand sowie mit einem Stofifanger-Airbag, einem 
Fronthauben-Airbag und einem Scheiben-Airbag, 

Fig. 13 eine schematische Darstellung einer PrimarkoUi- 
sions- Airbaganoidnung im entfalteten Zustand, 

Fig. 14 die Primarkollisions-Airbaganordnung gem^ 
Fig. 13 im angelegtcn Zustand in "^rbindung mil einer 
. .duickeina^ekundadrallisionsTAiibaganoidnungcgebildeten. 
•RQckhaltewandr - - - 

Fig. 15 eine weitere Ausfuhmngsform einer durch Kom- 
bination von Airbaganordnungen gebildeten Riickhalte- 
wand und PrimarkoUisionsanoidnung, 

Fig. 16 eine schematische teilweise Draufsicht auf eine 
wcitcro Ausfuhmngsform eines PrimarkoUisons-Airbags, 

Fig. 17 eine schematische Darstellung einer weiteren 
Ausfuhmngsform einer Riickhaltewand mit randseitig um- 
laufendem Airbagschlauch und mittiger Nctzanoidnung, 

Fig. 18 eine schematische Darstellung entsprechend F^. 
17 mit zusatzlicben balkenformigen Airbagsch^ucheo im 
Zwischenraum zwischen den beiden U-Schenkehi und der 
U-Basis, 

^Flg;-19'eine<schematiscfaeDarsteiiungeotsprechend'Fig;>^ 

17 mit im Zwischenraum angeordneten kieuzformigen zu- 
satzlicben Airbagschlauchen, 

Fig. 20 eine schematische Darstellung ein^ weiteren 
Ausfuhmngsform einer Riickhaltewand mit seitUchen Fang- 
beieichen, und 

Fig. 21 eine schematische, perspektivische Fiontansicht 
eines Kraftfahrzeugs mit eino- weiteren Ausfiihmngsform 
einer Ruckhaltewand mit randseitig umlaufcndcm Airbag- 
schlauch imd einer Netzaooidnung. 

In der F^. 1 ist schematisch eine tdlweise Seitenansicht 
eines Fahrzeugs 1 daigestellt Dieses Fahrzeug 1 ist mit ei- 
ner Sich^eitseinrichtung 2 zum Schutz von FuBgangeni 
ausgestattet Die Sicherheitseinrichtung 2 umfasst eine zwi- 
schen einer Fronthauben-Ruheposition, wie diese in der Fig. 
1 daigestellt ist, und einer hier nicht daigesteilten Fconthau- 
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ben-;Pffhungsposition veischwenkbare Fronthaube 3. 

An einem vordcren Fahrzcugende ist cine Sensorvorrich- 
tung 4 vorgesehen, mit der eine drohende oder erfolgte Kol- 
lision mit einem FuBganger erfasst werden kann. Femer ist 
im StoBfangcrbcieich, vorzugsweise im Bcicich untcrfaalb 
des hier nicht im Detail daigesteilten StoBfangers, dne Se- 
kundarkollisions-Aiibaganoidnung 5 angeordnet, die einen 
in do: in dor Fig. 1 daigesteilten Ruhestellung 6, ein- oder 
mehrteiligen und/oder ein- oder mehrkammiigen Airbag 15 
sowie wenigstens einen damit gekc^pelten ein- oder mehr- 
stufigen Gasgenerator 8 umfassL 

Die SekundaikoUisions-Airbaganordnung 5 ist durch die 
Sensorvorrichtung 4 aktivierbar, so dass bei einer sensierten 
drohenden oder erfolgten Kollision des Fahrzeugs mit ei- 
nem FuBganger der Airbag 15 zur Ausbildung einer Riick- 
haltewand 7 aus der in der Fig. 1 daigesteilten Ruhestellung 
6 in eine in den Fig. 4a bis 4c daigestellte Abstutzposition 9 
.^.iiberfilhrbar.ist In dieser Abstutzposition.9.erstreckt sich.d^^^^ 
Riickhaltewand 7 vom StoBfangeibereich ausgehend nach 
20 oben bis in etwa Dachhohe sowie vorzugsweise iiber die 
Brdte des Fahrzeugs 1. 

"^e dies aus der Fig. 2 ersichtlich ist, wird dabei dex Air- 
bag 15 zu Beginn der EntfaUung in etwa waagrecht vom 
Fahrzeugfirontberdch weg entfaltet AnschlieBend an diese 
25 in etwa waagicchte Entfaltung entfaltet sich der Aiibag 15, 
wie dies in der Fig. 3 daigestellt ist, unto: gezielter Fuhmng 
durch die Haltebander 10 nach oben bis in die in den Fig. 4a 
bis 4c dargestellte Abstiitzstellung 9, in der der die Riickhal- 
tewand 7 bildende Airbag 15 durch die Haltebander 10 so 
30 gehaiten und/oder gestrafft ist, dass die Ruckhaltewand 7 
dne in etwa bananenformige Geometrie aufweist 

Die Halteband^ 10 sind voizugsweise zu bdden Seiten 
des Fahrzeugs 1 angeordnet, wobd voizugsweise mehrere 
dieser Haltebander 10 fiir dne gezielte Fiihmng des Airbags 
35 15 und damit der Riickhaltewand 7 jeweils zu beiden Seiten 
des Fahrzeugs 1 angeordnet sind. Die Haltebander 10 kon- 
nen dabei im Bereich der vorderen Fiontbaubenkante und/ 
oder im Berdch des Wasseckastens und/oder im Beieich des 
untereaFensten:ahmenqu»1ragerscfahrzeugseitig«und4n^ed=»»r, 
40 ncm in ' der Abstutzposition- 9 unteien Riickhaltewandbe- - 
reich und/oder einem oboren Riickhaltewandbeieich ange- 
bunden sein. 

Durch die zu beiden Sdtra des Fahrzeugs 1 angeordneten 
Haltebander 10 wild gleichzeitig auch eine sdtliche Abstiit- 

45 zung zur Vermeidung eines Sekundaraufpralls erreicht, wie 
dies in der F^. 4b schematisch daigestellt ist Dec M^ksam- 
kdt dieser sdtlichen Abstutzung kann noch dadurch veigrd- 
Bert weiden, dass zwischen einzclnen der Haltebander 10, 
wie dies in der Fig. 4a daigestellt ist, ein Netz 11 gespannt 

50 ist Die Anordnung und Ausbildung des Netzes U ist hier le- 
diglich beispielhafl gewahlt 

In der Fig. 4c ist zusatzlich zu den Haltebandem 10 zu 
bdden Seiten^des^Fadirzeiigs Jeweils -weriigstens^em 
baganordnung 12 als seidiche Riickhaltewand voigesehen, 

55 die mit den Haltebandem 10 gekoppelt bzw. durch diese 
nach auBen bin abgestiitzt ist Altemativ dazu kann die Air- 
baganordnung 12 auch durch separate Haltemittel in ihrer 
aufgd)lasenen Abstiitzposition gehaiten weiden. 
In der F^. 5 ist eine mehdcammrige SekundarkoUisions- 

60 Airbaganoidnung 5 daigestellt, die neben der die Ruckhalte- 
wand 7 ausbildenden Aiibagkammer 15, die in dcr F^ 5 le- 
diglich strichliert eingezddmet ist, zusatzlich eine zu einem 
StoBfanger-Airbag 13 aufblasbaie Airbagkamm^ aufwdst, 
wobei der StoBfango'-Aiibag 13 hier eine sich vorzugswdse 

65 iib^ die gesamte Fahrzeugvordra^ite erstreckende Soft- 
nase ist Dieso* StoBfangor-Airbag 13 kann l>erdts zu Be- 
ginn der KoUision des Fahizeugs 1 mit einem hier nicht dar- 
gestellteu FuBganger aktiviert weiden, um gleich zu Beginn 
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der KoUision einen Dampfer fiir den unteren Beinbereich 
dcs koUidieienden Fufigangers voizusehen. 

In der Fig. 6 umfasst die Sicheifaeitselnrichtung 2 anstatt 
einer SekundarkoUisions-AirbaganordnuDg cine Sekundar- 
koUisioDs-Nctzanordnung 14, bci der die Ruckhaltewand 7 5 
durch ein Netz 16 gebildet wild. Das Netz 16 ist bdspiels- 
weise mit einer Netzschieudeieinricbtung 17, wie diese le- 
digiich beispiclhafl und schematiscb in der Fig. 7 daigestellt 
ist, in die Abstutzposition 9 Uberfuhibar. Diese Netzschieu- 
deieinricbtung 17 umfasst einen an dnem Scbwenklagor 10 
schwenkbar gelagerten Netz-Scbleuderarm 18, der in der in 
der F^. 7 daigestellten Rubestellung in etwa waagiecht aus- 
gerichtet ist und an einem Eode das Netz 16 im zusammen- 
gefalteten Zustand tragt Der Netz-Schleuderarm 18 ist mit 
einer Linearfeder 19 und einer DrehfedCT 20 so gekoppclt, 15 
dass ein leiativ zum Scbwenklager veiscbiebbarei; das Netz 
16 tragender Teii 21 des Netz-Schleuderarms 18 im aktivier- 

,^ten Zustand.durckdiaLinearfeder 19 in etwaJineacvcaschos 

ben wird, wahiend der Netz-Scbleuderarm 18 insgesamt 
gieicbzeitig oder zeitversetzt dazu um das bier iediglicb 20 
scbematiscb dargestellte Scbwenklager 22 nacb oben ver- 
scbwenkt wird, wie dies mit den Pfeilen scbematiscb und 
beispielbafl daigestellt ist. Dutch die Linearveischiebung 
kann dabei sicheigestellt wenlen, dass das Netz 16 unter ei- 
nem mit dem Fahrzeug 1 kollidierenden FuBganger bin- 25 
durrfi nach oben in die Abstutzposition 9 iibeifuhrt wild. 

In der Fig. 8 ist eine die Ruckhaltewand 7 bildende Air- 
baganordnung 23 daigestellt, die wenigslcns einen Aiibag- 
scblaucb 24 aufS¥eist, der in der in der F^. 8 scbematiscb 
dargestellten Rubestellung spiralformig zusammengeroilt 30 
ist und durcb einen mit jedem Airbagscblaucb 24 gekoppel- 
ten Drabt 25 so ausgebildet ist, dass sicb jeder der Airbag- 
schlaucbe 24 bei einstromendem Gas, wie dies durcb den 
Pfeil 26 schematiscb daigestellt ist, unter einem mit dem 
Fahrzeug 1 koUidierenden FuBganger hinduicb in Richmng 35 
von der Fahrbahn weg nach oben entiollt, wie dies in der 
Fig. 8 durcb den Ffeil 27 schematiscb daigestellt ist 

Um die Ruckhaltewand 7 aus dec zusanunengefalteten 
Ruhestellung.6,.wie diesein derFJg..Uschematisch^dai:ges^.. ^ 
stellt ist, in die in dra Fig. 4a bis 4c; 5 und 6 daigestellte-Ab^^*40 
stiitzposition 9 gezielt iibeizufubren, sind die Haltebander 
10 als Haltemittel zum Aufbringen einer Zugkraft auf die 
Ruckhaltewand 7 in der Lange regulierbar und/oder im 
Fahrzeug-Anbindungspunkt am Fahrzeug 1 va^biebbar 
ausgebildet. So kann beispielsweise wenigstens eines der 45 
Haltebander 10 mit einem fieien Ende mit einem Rotations- 
strammer und/oder einer Seilzuganordnung gekoppelt sein, 
uber die im aktivierten Zustand eine Ruckhaltekxaft und/ 
Oder eine Zugkraft auf das oder die Halt^ander 10 und da- 
mit auf die RUckhaltewand 7 aufgebracht weiden kann, was 50 
bier aUeidings nicht daigestellt ist Vorzugsweise sind 
hieizu der Rotationsstrammer und/oder die Sdlzuganord- 
•-nung mit dnerRuckzugsspeire*vcrsehenr--"~--~-~~— -^^^ — 

Wie dies aus der Fig. 9 ersichtlich ist, kann wenigstens ei- 
nes der Haltebanda: 10 mit einer Fiibrungskulissenanord- 55 
nung 28 gekoppelt sein, wobei die Fubrungskulissenanord- 
nung 28 eine vorzugsweise im seitlichen Zierleistenbeieich 
angeordnete, fabizeugfeste und in etwa waagrecht ausge- 
ricbtete Fiihrungskulisse 29 umfasst, in der Kulissenstein 30 
zwischen einer in der Fig. 9 mit durcbgezogenen Linien dar- 60 
gestellten GnindstcUung und einer in der F^ 9 strichlicrt 
daigestellten Endstellung verschid)bar gefuhrt ist Das in 
der Fig. 9 scbematiscb und beispielbafl daigestellte Halte- 
band 10 ist mit dem fireien Ende mit dem Kulissenstein 30 
veibunden, desr wiederum mit ein^ aktivieibaren Federaii- 65 
ordnung 31 als Eneigie^icber gekoppelt ist 

Bei einer sensieiten KoUision kann gleichzeitig oder zeit- 
veisetzt dazu auch die Fedo^oidnung 31 akdvieit werden. 
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SO dass der Kulissenstein 30 in der Fuhrungskulisse 29 aus 
dCT Gnmdstcllung in Ricbtung Fahigastzeile in die Endstel- 
lung verschoben wird, woduicb die Ruckhaltewand 7, wie 
dies in der Fig. 9 strichliert eingezeicbnet ist, mit einer er- 
wunschten und vorgegcbcncn Ruckbaltewandgcomcuie in 
die Abstutzposition 9 uberfuhrt und dort gehalten wird. Um 
zu verhindem, dass sicb der Kulissenstein 30 aus der End- 
stcUung zunicddiewegt, ist dies^ mit fdncr Riiddauf^ire 
gekoppelt 

In den Fig. lOa bis 10c sind alternative Ausfuhrungsfor- 
men eines mit der Fiihrungskulissenanoninung 28 gekoppel- 
ten Energiespeichers daigestellt In der Fig. 10a wirkt der 
Kulissenstein 30 mit einer pyrotechnisch ziindbaren Einheit 
32 zusammen, in der Fig. 10b wiikt der Kulissenstein 30 mit 
einer Zug-Diehfeder 33 zusammen und in d^ Fig. 10c wirkt 
dec Kulissenstein 30 mit einer Zugfeder 34 als Energiespei- 
cber zusammen. Die Funktionsweise entspricht derjenigoi, 
^wie. sie= in Afeifoindungmitder Fig. 9.gcschildert,worden.ist,^ . 
so dass bierauf nicht mehr naber eingegangen wird. 

In der Fig. 11 ist eine schematische Teil- und Seitenan- 
sicht des Fahizeugs 1 daigestellt, bei der die Ruckhaltewand 
7 entspiecbend den Ausfuhiungsformen der Fig. 1 bis 4 
duich den die Ruckhaltewand 7 bildenden Airbag 15 der Se- 
kundarkoUisions-Airfoaganordnung 5 gebildet ist Wenig- 
stens eines der Haltebander 10 kann dabei, wie dies in da- 
Fig. 11 fiir Iediglicb ein Halteband 10 beispielbafl daige- 
stellt ist, als aufblasbaie Airbag-Lanze 35 ausgebildet sein. 

Zudem ist bier eine PrimarkoUisions-Airbaganordnung 
36 voigesehen, die einen wenigstens einteiligen Scheiben- 
Airbag 37 umfasst. Dieser Scheiben- Airbag 37 ist in der bier 
nicht dargestellten Rubestellung im zusammengefalteten 
Zustand im Beieich des Wasseikastens bzw. des untmn 
Fensterrahmenquertragers angeordnet und wird bei einer 
z. B. durcb pre-crash-Sensoren sensierten oder erfassten 
KoUision des Fahizeugs 1 mit einem FuBganger dcigestalt 
aktivieit, dass der Scheibenaiibag 37 gleichzeitig auch die 
Fionthaube 3 aus der in der Fig. 1 1 mit durcbgezogenen Li- 
nien daigesteUten Frontbauben-Rubeposition 38 in die in 
.der^E^.U strichUert daigesteUte^conthauben-Au^rallpo»^. 
sition 39 anhebt, wodurch der AbstandderFionthaube 3- zu*^ 
darunteriiegenden, nicht deformierbaren Fahrzeugtdloi, 
wie z. B. einer Brennkraftmaschine, erhoht wird. 

Bei eina" PrimaikoUision des FuBgango^s, bei der dieser 
auf die Fronthaube 3 auftrifft, kann somit eine gezielte Ener- 
gieabsoiption durcb Deformation der Fronthaube 3 sowie 
gleichzeitig durcb Dampfung uber den Scheiben-Aiibag 37 
erfolgen. AnschlieBend wird der FuBganger dann von der 
Ruckhaltewand 7 aufgefangen. 

In der Fig. 12 ist eine alternative Ausfuhrungsform daige- 
steUt, bea der neben dem Scheiben-Aiibag 37 auch noch ein 
voideier Haubenkanten-Airfoag 40 und der bereits in Verbin- 
dung mit dor Fig. 5 beschriebene StoBfanger- Airbag 13 als 
•Softnase voigesehen istr-Wiedies'aus derFig.~l''2' earsichtlich 
ist, wild bier die Fronthaube 3 insgesamt angehoben und 
zwar durcb die Entfaltung des Scheiben- Airbags 37 und des 
vordeien Haubenkanten-Airbags 40. Ansonsten entspricht 
die Funktionsweise derjenigen der Fig. 1 1 , so dass hierauf 
nicht mehr naber eingegangen wird. 

In der Fig. 13 ist eine weiteie alternative Ausfuhrungs- 
form daigesteUt, bei der ein PdmarkoUisions- Airbag 41 als 
dn einteiligor tmd mehrkammrigcr StoBfangcr-ZFronthau- 
ben-ZScheiben-Aiifoag ausgebUd^ ist, der bei eino: Primar* 
kollision in einer ersten Stufe zeitlich vor der Ruckhalte- 
wand 7 aufblasbar ist Dieser Primaikollisions-Aiibag 41 er- 
streckt sicb im aufgeblasenen Zustand in etwa senkiecht vor 
dem Fahizeug nach oben und legt sicb bei dnem FuBgan- 
geraufpraU an die Fahizeugkontur an, wie dies in der Fig. 14 
dargesteUt ist 
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In dner weiteren aitomativen Ausfuhningsform ist in der 
Fig. 15 ein Primaikollisions-Aiibag 42 voigesebcn, aus 
mehreren separaten Airfoags aufgebaut ist, die im akdvierten 
Zustand uber fahrzeugseidg angeordnete Xlappen austieten 
und oberfaalb der Fronthaubc 3 aufblasbar sind. Alteraativ 
dazu kano der PrimarkolHsions-Aiibag 42 auch mit dem Se- 
kundarkoUisions-Airbag 5 gekoppelt sein und zeitlich vor 
dicsem akdvic^ werden. Die einzelnen Airbagkanunera 
konnen hieibei, wie dies insbesondeie auch aus Fig. 16 er- 
sichtlich ist, auch duicfa ein Netz 43 abgedeckt sein. 

In der Fig. 17 ist eine wdtere altemadve Ausfiihnings- 
form der Ruckhaltewand 7 daigestellt. Diese Ruckhalte- 
wand 7 umfasst einen randseitig U-^rmig umlaufenden 
Airbagschlauch 44, dessen freie U-Schenkelenden 45, 46 im 
aktivierten Zustand der Sicbcrheitseinrichtung 2 im Bercich 
der Sto6fangeranordnung des Fahrzeugfrontends liegen, 
was hier jedoch nicht daigestellt ist. Der Zwischem^um 
^,zwischcn,eincr«U7;Basis.47.und.den.U:TSchenkela.48, .49. ist . 
hier mit ein^ Netzanordnung 50 versehen, die im in der Fig. 
17 lediglich schemadsch daigestellten aktivierten Zustand 
der Sicherheitseinrichtung gespannt ist Der Gaseintritt in 
diesen Airbagschlauch 44 kann, wie dies in der Fig. 17 
durch die Pfeile 51 schematisch daigestellt ist, 0ber die 
freien U-Schenkelenden 45, 46 des Aiibagschlauchs erfol- 
gen. Dazu ist vorzugsweise im Beieich jedes dies^" fieien 
U-Scfaenkelenden 45, 46 ein hier nicht daigestellter Ein- 
oder Mehrstufengasgenerator angeoidnet. 

In der Fig. 18 ist eine altmiative Ausftihrungsform daige- 
stellt, bei der im Zwischenraum in etwa parallel zur U-Basis 
47 bzw. in etwa senkiecht zu den U-Schenkeln 48, 49 diei 
balkenfbrmige weiteie Airbagschlauche 52, 53, 54 angeord- 
net sind, die mit dem U-formigen Airbagschlauch 44 in ei- 
ner Gasverbindung stdien. 

Einen weiteren altemativen Aufbau zeigt die Fig. 19, in 
der anstelle der Airbagschlauche 52 und 53 in der Fig. 18 
durch drei Airbagschlauche 55, 56 und 57 dn gitterformiger 
Aufbau im Zwischenraum zwischen den U-Schenkein 48, 
49 und der U-Basis 47 endcht wird. Auch hier stehen diese 
^^Airbagschlauche 55, 56, 57>wieder mitdemAigbagschlauch,. 
44 bzw. dem Airbagschlauch 54 in Gasverbindung: - 

In der Fig. 20 ist weiter eine alternative Ausfuhrungsform 
in einem aktivierten Zustand gezdgt, die im mittl^en Be- 
reich einen U-formigen Airbagschlauchteilbo^ch aufwdst, 
an den sich zur Seite hin im Bercich der durch Airbag- 
schlauche 61, 62 gebildetcn U-Schenkehi 63, 64 groBlla- 
chige Fangbereiche 58, 59 anschlieBen. Die Ruckhaltewand 
7 weist hier einen randseitig umlaufenden Airbagschlauch 
60 auf, der sowobl die Airbagschlauche da seitlichen Fang- 
bereiche 58, 59 als auch die U-Basis des U-formigen Air- 
bagschlauchteilbeidchs sowie einen im Boeich der ficeien 
U-Schenkelenden 65, 66 verlaufenden balkenformigen Air- 
bagschlauchteilbercich bildeL Die seitlichra Fangberdche 
-58r59-kdnnen-dabd?*was'hier jedoch-cdcht-daigestellt'ist;- 
den VorderwagenbCTcich dnes Fahrzeugs wenigstens tdl- 
weise seitlich umgreifen. Zwischen den einzelnen Airbag- 
schlauchteilberdchen ist ein Netz 67 im akdvierten Zustand 
der Ruckhaltewand 7 gespannt 

In der Fig. 21 ist schlieBlich ein Aufbau gezeigt, bd der 
ein U-fbrmiger randsdtig umlaufender Airbagschlauch 68 
im unteren StoBfang^bercicb angeoidnet und mit einem 
Gasgenerator 69 im Bercich des &den U-Schcnkelcndcs ge- 
koppelt ist Bd diesem Aufbau ist dne mitdg im Zwischen- 
raum zwischen den bdden U-Schenkeln veriaufender wdte- 
rer Airbagschlauch 70 vorgesehen. Schematisch ist hier zu- 
satzlich eine Airbag-Lanze 71 als Sdtenairbag zum Abstiit- 
zen der Ruckhaltewand sowie zum Abfangen dnes ggf. seit- 
lich von der Fronthaube zu rutschen drohenden Umfallop- 
fers voigesehen. Zwischen d» Airbag-Lanze 71 und dem 



Airbagschlauch 68 ist auch hier cine Netzanordnung 72 ge- 
spannt Diescr Aufbau kann zudem noch mit wdtcrcn zuvor 
beschriebenen Hallemitteln gekoppelt sein, was hier jedoch 
nicht daigestellt ist Des weiteren ist diese Airbag-Lanze 71 
s hior mit einem separaten Gasgenerator 73 gekoppelt Die 
Gasgeneratorcn konnra dabd Ein- oder Mehrstufengasge- 
neratorcn sein. 
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Pateotanspruche 

1. Sicherheitseinrichtung an einem Fahrzeug, insbe- 
sondere an einem Kraftfahrzeug zum Schutz von FuB- 20 
gangem, 

mit einer zwischen einer Fioothauben-Rubeposition 
und einer Froothauben-Offhungsposition versdiwenk- 
baien Fronthaube, 

mil einer am Fahrzeug anordenbaieD Sensorvorrich- 25 
tung zur Erf assung ein^ drohenden oder eifolgten Kol- 
lision, 

mit einer duich die Sensorvorrichtung aktivierbarcn 
Abstiitzeinrichtung, die im Fahrzeugfontbereich ange- 
ordnet ist und bei einer sensierten Kollision aus ein^ 30 
RubesteUung in eine Abstutzstellung bringbar ist, 
dadurch gekemizeichnet, 

dass die Abstutzeinrichtung als sich in der Abstutzstel- 
lung im Fahrzeugfrontbercich in etwa vom StoBfanger- 
bereich ausgehend mindestens bis in etwa Dachbohe 35 
sowie in etwa fiber die Fahizeugbieite mtzeckende, 
groBflSchige Rfickhaltewand (7) ausgebildet ist, und 
dass die Ruckhaltewand (7) niit wenigstens einem Hal- 
«temitteL (10)»rVeibunden.ist,..miL.dem die Ruckbalte7^«.».'w 
' wand (7) gezielt«und"gefuhrt mit voigegebener Rtick- 40 
haltewandgeometrie aus der RuhesteUung (6) in die 
Abstutzstellung (9) uberfuhrbar und dort haltbar ist. 

2. Sicheriieitseinrichtung nach Ansprucb 1, dadurch 
gekennzdchnet, dass die Ruckhaltewand (7) in der Ru- 
hesteUung zusammengefaltet im Fahrzeugfrontbercich, 45 
vorzugsweise im unteren StoBfangeibereich angeord- 
net ist, und dass die Ruckhaltewand (7) in der Abstutz- 
stellung (9) groBflachig entfallet ist 

3. Sicherfadtseiniichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzdchnet, dass die ROckhaltewand (7) so ausge- 50 
bildet ist, dass sich diese zu Beginn der Entfaltung in 
etwa waagrecht vom Fahizeug&ontbereicb weg und 

-anschlieBend in etwa s^ikrechfnach oben^entfaltet - 

4. Sicherhdtseinrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzdchnet, dass die Ruckhaltewand (7) in der Ab- 55 
stutzstellung (9) mit vom Fahrzeug (1) weggerichteter 
Kriimmung in etwa bananenformig gekriimmt ist. 

5. Sicherhdtseinrichtung nach einem der Anspniche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Ruckhalte- 
wand (7) nach dner Kollision mit dna: Zdtverzoge- 60 
rung in die Abstutzstellung (9) bringbar isL 

6. Sicherhdtseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Riickhalte^ 
wand (7) durch ein Netz (16), vorzugsweise ein engma- 
schiges Netz, gebildet ist. 65 

7. Sicherhdtseinrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzdchnet, dass das Netz (16) mittels einer Netz- 
schleuderdnrichtung (17) in die Abstiitzstellung (9) 



bringbar ist, dass die Netzschleudeieinrichtung (17) ei- 
nen an einem Schwenklager schwc^bar gelagerten 
Netz-Schleuda^rm (18) aufwdst, der in der Ruhestel- 
lung vorzugsweise in etwa waagrecht ausgerichtet ist 
und der vorzugsweise an einem Ende das Netz (16) im 
zusammengefalteten Zustand tragt, und dass der Netz- 
Schleuderarm (18) mit dnem Eneigiespdcher, vor- 
zugsweise einer kombinierten Linearfeder- und Dreh- 
federanordnung (19, 20), gekoppelt ist deigestalt, dass 
dn reladv zum Schwenklager veischiebbarer, das Netz 
(16) tragender Ibil (21) des Netz-Schleuderaims (18) 
im aktivioten Zustand in etwa linear verschiebbar ist 
und der Netz-Schleuderarm (18) insgesamt gleichzdtig 
Oder zdtversetzt dazu urn das Schwenklager nach oben 
vca^hwenkbar isL 

8. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekranzeichnet, dass im Stofifangerbe- 

^reich, .vorzugsweise unterfaalb des.Stofifangers, wenig-^ 
stens eine SekundarkoUisions-Aiibaganordnung (5) 
voigesehen ist, die wenigstens dnen, die Rucl^alte- 
wand (7) ausbildenden, ein- oder mehrtdligen und/ 
Oder ein- oder mehrkammrigen Airi^ag (15; 24) und 
wenigstens dnen ein- oder mehrstufigen Gasgenerator 
(8) umfasst 

9. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Sekundarkollisions-Airbag- 
anordnung (5) wenigstens dnen mehrteilig ausgebilde- 
ten Airbag (15; 24) umfasst, dessen Airbagteile (15; 
24) mittels einer Netzanotdnung v^bunden und/oder 
abgedeckt sind. 

10. Sicherheitsdnrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Riickhaltewand (7) wenig- 
stens dnen randseitig U-formig umlaufi^den Airbag- 
schlauch (44) umfasst, dessen freie U-Schenkelenden 
(45, 46) im aktivierten Zustand der Sicherheitsdnrich- 
tung im Berdch des Fahrzeug&ontends, vorzugsweise 
im Berdch der Stofif^geranoidnung, liegen, und dass 
im aktivierten Zustand der Sicherhdtseinrichtung im 

^Zwischenraum.zwischea da:-U^asis.(47^.und.den Ur,.* 
Schenkehi (48, 49) dne Netzanordnung (50)^gespaimt 
isL 

11. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass wenigstens dne der &den U- 
Schenkelenden (45, 46) mit einem im Frontendbeieich 
angeordneten Ein- oder Mehrstufengasgenerator (69) 
gekoppelt ist 

12. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 10 oder An- 
sprudi 11, dadurch gekennzeichnet, dass im Zwischen- 
raum wraigstens dn weitmr Airbagschlauch, vor- 
zugsweise mehieie wdteie Airbagsddauche kreuzfor- 
mig und/oder gitterformig und/oder balkenformig so- 
wie in etwa wenigstens tdlwdse parallel zu den U- 

-Sch«ikeln und/oder der U-Basis;'angeordnet'sind,-der'- 



oder die mit dem U-formigen Airbagschlauch in Gas- 
verbindung steht oder stehen. 

13. Sicherheitseiruichtung nach einem der Anspriiche 
10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass sich an den U- 
fbrmigen Airbagschlauch (60, 61, 62) wenigstens im 
Bereich der U-Schenkel (61, 62) zur Seite bin gtoBfla- 
cbige Fangbordche (58, 59) anschlieBen, die jeweils 
durch wenigstens eincn randseitig umlaufenden Air- 
bagschlauch (60) mit Netzan(»dnung (67) gebildet 
sind. 

14. Sicherheitsdnrichtung nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fangbereicfae (58, 59) im ak- 
tivierten Zustand zusammen mit der zentralen Ruck- 
haltewand (7) den Vorderwagenbereich wenigstens 
teilwdse sdtlich umgreifen. 
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15. Sidierhdtseinrichtung nach einem der Anspruche 
8 bis 14, dadurch gckennzeichnet, dass der die Ruck- 
haltewand (7) bildende Airbag oder Aiibagbereich 
durch wenigstens einen Airbagschiauch (24) gebildet 
ist, der in der RuhestcUung spiraliormig zusammcnge- 
roUt ist und voizugsweise durcb einen mit jedem Air- 
bagschiauch (24) gekoppelten Draht (25) so ausgebil- 
del ist, dass sich jeder der Airbagschlauche (24) bei 
einstromendem Gas unter dem FuBgaDger bindurch in 
Richtung von der Fahrbahn weg nach oben in die Ab- 
stOtzstellung (9) entrollt 

16. Sidierhdtseinrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstois 
eine Haltemittel (10) im seitlichen Fahrzeugbereich an- 
geordnet ist, vorzugsweise zu bciden Fahrzeugseiten 
jeweils wenigstens ein Haltemittel (10) vorgesehen ist. 

17. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 16, dadurch 
..gekennzeichnet, dass.zu.bdden Fahrzeugseiten^jcweils...... 

mehr^ Haltemittel (10) vorgesehen sind, zwischen 
denen ein Netz (11) spannbar ist. 20 

18. Sicherhdtseinrichtung nach Anspruch 16 oder An- 
spruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass das Haltemit- 
tel (10) als aufblasbare Airbag-Lanze pS; 71) ausge- 
bildetist 

19. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 18, dadurch 25 
gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Aiibag- 
Lanze (71) mittels wenigstens eines Ein- oder Mdirstu- 
fengasgenerators (73) aufblasbar isL 

20. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspruche 

1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens 30 
eine Haltemittel (10) zum Aufbringen einw Riickhalte- 
kraft und/oder einer Zugkraft in der Lange regulierbar 
und/oder in einem Fahrzeug-Anbindungspunkt am 
Fahrzeug (1) verschiebbar ausgebildet ist. 

21. Sicherhdtseinrichtung nach Anspruch 20, dadurch 35 
gekennzddmet, dass das Haltemittel (10) vorzugs- 
weise in Teilberdchen aus einem elastischen Material 
bcrstellbar ist 

.22.., Sicherhdtseinrichtung nach.Anspiuch420^oder.21,«^ 

dadurch gekennzdchnet, dass*-wenigstens~dnes-'der^40 
Haltemittel (10) im Fahrzeug-Anbindungspunkt mit ei- 
ner Fiihrungskulissenanordnung (28) gekoppelt ist, 
dass die Fiihrungskulissenanordnung (28) dne fahr- 
zeugfeste und in etwa im wesentlichen waagrecht aus- 
gerichtete Fuhrungskulisse (29) umfasst, die vorzugs- 45 
weise im sdtlichen Zieridstenbereich angeordnet ist, 
dass in der Fuhrungskulisse (29) ein Kulissenstein (30) 
zwisdien einer Grundstellung und einer Endstellung 
verschiebbar gefuhrt ist, dass der Fahrzeug-Anbin- 
dungspunkt am Kulissenstein (30) liegt, dass der Kulis- 
senstein (30) mit einem Eneigiespeicho' (31; 32; 33; 
34) gdcoppelt ist deigestalt, dass bei aktivierter Ab- 

•^stutzeiiirichtiing-gidchzdtig'oderzdtvarsetzt^auchder'***' 
Energiespdcher (31; 32; 33; 34) aktivierbar isL, so dass 
der Kulissenstein (30) in der Fuhrungskulisse (29) aus 
der Grundstellung in Richtung Fahrgastzelle in die 
EadsLeUung verschid^bar ist und dadurch die Abstutz- 
einrichtung iiber das Haltemittel (10) gezielt und ge- 
ftihrt als Riickhaltewand (7) in die Abstutzposition (9) 
bringbar ist 

23. Sicherhdtseinrichtung nach Anspruch 22, dadurch 
gekennzdchnet, dass der Eneigiespdcber dn pyro- 
technisch zundbares Modul (32) und/oder dne Drehfe- 
der (33) und/oder eine Spiralfeder (31; 34) als Zug- 
oder Druckfed^ ist 

24. Sicherhdtseinrichtung nach Anspruch 22 oder An- 
spruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass der Kulissen- 
stein (30) mit einer Riicklaufsperre gekoppelt ist 
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25. Sicheriieitsdnrichtung nach Anspruch 21, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Haltemittel (10) mit dncm 
frden Ende mit einem Rotationsstrammer und/oder ei- 
ner Seilzuganordnung gekoppelt ist, fiber die im akti- 
vierten Zustand eine Ruckhaltekraft und/odo: cine 
Zugkraft auf das Haltemittel (10) und damit auf die 
Ruckhaltewand (7) aufbringbar ist 

26. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspruche 
16 bis 25, dadurch gekennzdchnet, dass zu beiden Sei- 
ten des Fahizeugs (1) jeweils eine Airbaganordnung 
(12) als seitliche RQckhaltewand voigesehen ist, die im 
aktivierten Zustand vorzugsweise durch die seitlichen 
Haltemittel (10) nach auBen bin abgestutzt ist und/oder 
mit diesen gekoppelt ist 

27. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 26, dadurch gekennzdchnet, dass wenigstens dne 
PrimarkoUisions-Airbaganordnung (36) vorgesehen 

. .ist, die.gegd)enenfalls integral mit der SekundarkoUisi- 
ons- Airbaganordnung (5) und/odw jeder wdtaren vor- 
gesehenen Airbaganordnung (12) ausgebildet ist, und 
dass die PrimarkoUisions-Airbaganordnung (36) we- 
nigstens einen ein- oder mehrteiligen und/oder ein- 
oder mehikammrigen PrimarkoUisions-Airbag (13, 37, 
40; 41; 42) umfasst, der bd einer vorzugsweise duich 
pre-crash-Sensoren sensierten oder erfassten Frimar- 
koUision aktivierbar ist 

28. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 27, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Ptimarkollisions-Airbag (13, 
37, 40; 41; 42) einen StoBfanger-Airbag (13) als Soft- 
nase und/oder einen Fronthauben-Airbag, vorzugs- 
wdse dnen voideroi Haubenkanten- Airbag (40), und/ 
oder einen Scheiben-Airbag (37) umfasst, die einzeln 
oder kombiniert ausgebildet sind und die getrennt oder 
zusanunen, gldchzeitig oder zdtversetzt nacheinander 
aufblasbar sind. 

29. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 27 oder An- 
spruch 28, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens 
dn Tdlberdch des Primarkollisions-Airbags (13, 37, 

.^40;..41; 42)^uxi. aktivierten Zustandulie<Erontbaube.(3).« 
aus der Fronthauben-Ruheposition'(38) in dne Front-- * 
bauben-Aufprallposition (39) anhebt, vorzugsweise 
wenigstens in einem der Fahrgastzelle zugewandten 
hinteren Fronthaubenbercich anhebt 

30. Sicherheitsdnrichtung nach Anspruch 27, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Primarkollisions-Airbag als 
dn einteiUger, mehrkammriger, im nicht aktivierten 
Zustand im StoBfangerberdch zusammengefaltet ange- 
ordneter kombinicrtcr StoB^ger-/Fronthauben- 
/Scheiben-Airfoag (41) ausgebildet ist, der bei dner Pri- 
markollision in einer ^rsten Stufe zeitlich vor der 
Ruckhaltewand (7) aufblasbar ist deigestalt, dass sich 
der StoBfang«^/Fronthauben-/Scheiben-Airbag (41) 

^"•im ^aufgeblasenen -Siistand vom-StoBfangerbereich-aus-- 
in etwa senkrecht vor dem Fahrzeug (1) nach oben er- 
streckt, und dass sich der StoBfanger-/Fronthauben- 
/Scheiben-Airbag (41) bd einem Aufprall an die Fahr- 
zeugkontur anlegt 

3 1 . Sicherheitsdnrichtung nach Anspruch 27, dadurch 
gekennzeichnet, dass jeweils ein separater StoBfanger- 
Airbag (13) und/oder Fronthauben-Airbag (40) und/ 
oder Schdben- Airbag (37) als Primarkollisions-Airbag 
(36) vorgesehen ist, die im nicht aktivierten Zustand 
zusammengefaltet im Virderwagenberdch angeordnet 
sind und im aktivierten Zustand uber fahrzeugseitige 
Klappen austreten und aufblasbar sind. 

32. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspruche 
8 bis 31 , dadurch gekennzdchnet, dass jede Airbagan- 
ordnung (5; 12; 23; 36) fur definierte Kraft-Weg-Ken- 
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nungen in Abhangigkeit von der sensierten Aufprallge- 
scbwindigkcit und/odcr der sensierten Aufprallsitua- 
tion aufblasbar und gegeboienfalls mit Durcbbriicben 
und/oder VentilaDOidnungeD zur Regulierung des Gas- 
drucks ausgcstaltct ist 5 
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BASIC-ABSTRACT: 

NOVELTY - Support is provided by a restrainer wall (7) 
which extends from the 

front bumper to roof height right across the vehicle and is 
joined to a holder 

(10) which transfers the wall from rest (6) to support 
position (9) and holds 
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the wall there. At rest, the wall folds up in the front 
part of the vehicle 

below the bumper, only to fold out into the supporting 
position (9) to form a 

banana curve convex to the vehicle. After a collision the 
wall enters its 

support position with time delay and a secondary airbag 
system below the bumper 

includes a single or multiple or one or multi-chambered 
airbag to act as 

restrainer wall (7) . In a variant, the restraint is 
offered by means of a^net 



slung out into the supporting position by a pivotally 
mounted slinger arm. At 

rest, the arm carries the folded net at one end and is so 
coupled to a spring 

arrangement that the carrying part of the arm extends in 

line off the arm pivot 

point so the arm as a whole swings upwards simultaneously 
or with delay. The 

holder (1) is preferably an inflatable airbag lance (35) . 
USE - Pedestrian road safety, vehicle equipment, 

ADVANTAGE - The width of the restrainer wall guards against 

secondary collision 

or impact in response to a front-fitted sensor. Net or 
airbag wall folds away • " 

"Ip elow bumper when not in use but remains in inst ant 
rea di ness^ 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a vehicle 
with fitted airbag 
restrainer wall in side view. 

vehicle 1 

safety device 2 

bonnet 3 

airbag 5 
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restrainer wall 7 
supporting position 9 
holder 10 
airbag 15 
airbaq lance 35 
primary airbag 36 
airbag 37 

bonnet in rest position. 38 
CHOSEN-DRAWING: Dwg. 11/21 

TITLE-TERMS: VEHICLE PEDESTRIAN SAFETY DEVICE COMPRISE 
RESTRAIN WALL VEHICLE 

FOLD BELOW BUMPER AIRBAG NET ACTION FOLD BACK 

DOWN REST 
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